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АННОТАЦИЯ. В статье анализируются исторические корни торгово-экономических от-
ношений России и Китая на современном этапе, с учетом того факта, что государствен-
ное регулирование торговли кардинально изменилось со времен зарождения и первых 
двух веков развития. Описываются современные масштабы и качество экономическо-
го сотрудничества двух стран, выявляются так называемые «вечные» проблемы рос-
сийско-китайского торгового сотрудничества. Акцентируется внимание на влиянии 
общей границы на взаимную торговлю. Рассматривается крайне актуальная в наше 
время проблема путей доставки китайских товаров в Европу. Если в XVIII–XIX вв. 
речь шла о провозе китайских товаров в Европейскую часть России, то в конце XX — 
начале XXI в. стал активно обсуждаться вопрос о транзитной транспортировке товаров 
из Китая в страны Евросоюза.
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Современная мировая экономика с ее мощными производительными силами, 
глобализацией, масштабной торговлей, международным движением всех факторов 
производства, радикально изменилась не только по сравнению с XVIII–XIX в., но и с 
недавним прошлым. Даже по сравнению с 1990-ми гг. она претерпела значительные 
изменения. Россия и Китай тоже абсолютно не похожи на Российскую и Китайскую 
империи в XVIII–XIX вв. Во-первых, экономика этих стран, в целом, теперь являет-
ся рыночной, где доминирует частная собственность, действует рыночный механизм 
спроса и предложения и функционируют институты рынка. Во-вторых, как для Ки-
тая, так и для России характерна относительная открытость внешнему миру, хотя в 
Китае степень этой открытости регулируется государством, а в России ограничивается 
с 2014 г. системой западных санкций. В-третьих, современные российско-китайские 
экономические отношения, как по масштабу, так и в структурном отношении, корен-
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ным образом отличаются от состояния этих отношений, скажем, в XIX в. К тому же, 
как пишут А. П. Суходолов и Ван Нана: «На современном этапе взаимодействие Китая 
и России характеризуется широким спектром области сотрудничества: политическая, 
военно-техническая, торгово-экономическая и гуманитарные сферы» [10].

Если в 1842 г. Китай вынужден был открыть свои экономические границы под на-
тиском англичан [6, с. 392–393], то уже с 2009 г. Китай превратился в крупнейшего 
мирового экспортера товаров. Некоторые авторы даже склонны считать товарную экс-
пансию КНР главной причиной кризиса 2008–2009 г. Китайский экспорт рассматри-
вается и как предпосылка деиндустриализации развитых стран. Ж. П. Гишар в связи 
с такими представлениями предлагает развитым странам даже создать новую Всемир-
ную торговую организацию в целях защиты Запада от китайского экспорта [1, с. 195]. 

Внешнеэкономическая ситуация России XXI в. также разительно отличается от 
состояния внешнеэкономической сферы страны в XIX в. — тогда государство защи-
щало внутренний рынок жесткими протекционистскими тарифами [5, с. 189–197], а 
в наше время импорт товаров ограничен искусственно по инициативе Запада.

И все же в истории внешнеэкономической политики России и Китая и в развитии 
их торгово-экономических отношений можно найти, как нам кажется, «вечные» темы 
и проблемы. Они, меняя окраску, модернизируясь в связи с внешними и внутренними 
вызовами, прошли через всю историю соседства этих государств. Кстати, именно это 
соседство на протяжении тысяч километров сопредельной границы еще с XVII в. стало 
фактором развития торговых связей двух стран вплоть до нашего времени.

В результате продвижения русских первопроходцев на восток территория России 
впервые соприкоснулась с Поднебесной империей в XVII в. Впоследствии Буринский и 
Кяхтинский договоры привели к четкому территориальному разграничению России и 
Китая [8]. При этом большая часть границы, во-первых, разделяла Россию и Внешнюю 
Монголию, находившуюся в составе Маньчжурского Китая с конца XVII в. (до 1911 г.). 
Во-вторых, вплоть до заключения Айгунского и Пекинского договоров граница доходи-
ла на востоке только до Нерчинска. Присоединение Дальнего Востока к России позволи-
ло продлить российско-китайскую границу до Тихого океана [9, с. 236]. 

Окончательному формированию современной границы способствовало два обстоя-
тельства:

– длина российско-китайской границы сильно сократилась после обретения Внеш-
ней Монголии независимости в 1911 г.;

– развал Советского Союза привел к тому, что продолжительность границы двух 
стран на западе Китая сократилась до 50 км. Тем не менее, сейчас Россия и Китай име-
ют значительную сопредельную территорию.

Далее следует отметить особую роль государства как для экономик России и Китая, 
так и в развитии экономических отношений соседних стран. В XVIII — начале XX в. 
контроль государства безраздельно господствовал в экономике двух стран. Безусловно, 
природа государственного всевластия в России отличалась тем, что в его основе были 
полуфеодальные социально-экономические отношения, а материальной базой — кре-
постническое или полукрепостническое помещичье землевладение. В Китае же вплоть 
до Синхайской революции 1912 г. императорская власть представляла собой восточную 
деспотию, порожденную императивом ирригационной экономики и надельной систе-
мой землепользования. С 1949 по 1978 г. оба государства (Китайская Народная Респу-
блика и Россия в составе СССР) строили относительно близкую по сути экономику, осно-
ванную на абсолютном господстве государственной собственности, централизованном 
директивном планировании и распределении ресурсов. В XXI в. (в условиях рыночной 
трансформации экономик России и КНР) роль государства весьма заметна в этой сфере.

Экономические отношения этих стран также развиваются и развивались под неу-
сыпным контролем государства. Судьба этих отношений даже сейчас зависит от межго-
сударственных отношений. Ярким примером диктата государства в рассматриваемой 
сфере стал режим меновой торговли между Россией и Цинским Китаем, сохранявший-
ся с середины XVIII в. до 1855 г. Справедливости ради надо признать, что такая форма 
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торговли первоначально сложилась объективно, в силу неразвитости товарно-денежных 
отношений. Однако впоследствии правительства двух стран взяли ответственность за 
консервацию подобной формы торговли. Так, в конце 1790-х гг. китайское купечество, 
торгующее в Маймачене-Кяхте с русскими купцам, получило из Пекина инструкцию, ре-
гламентирующую деятельность китайских купцов. Они предполагали введение квот на 
привозимые к границе товары, дезинформацию русского купечества о состоянии китай-
ского рынка и т. д. [12]. Чуть позже, в 1800 г. русское правительство утверждает тамо-
женные правила русско-китайской торговли, окончательно узаконившие режим прямого 
товарообмена1. Объясняя причины жесткой регламентации торговли китайским прави-
тельством, А. Н. Хохлов указывал на усиление политики самоизоляции Китая в XVIII — 
первой половине XIX в. Он полагал, что ужесточение торговых правил корреспондирует 
с традиционными представлениями китайцев о примате земледелия над торговлей [Там 
же]. Основной же причиной введения правил в 1800 г. русским правительством, на наш 
взгляд, стало стремление сохранить экспорт русских товаров в Китай, поскольку вслед-
ствие менового характера торговли покупка китайского чая означала и продажу товаров 
из России. Впоследствии именно собственники текстильных фабрик Европейской части 
России стали главными адептами менового режима торговли в Кяхте, поскольку именно 
такая торговля способствовала экспорту русских фабричных товаров в Китай [4, с. 46].

Другой «вечной» проблемой экономических отношений между Россией и Китаем 
являлся и является поиск путей транспортировки товаров. Часто такой выбор был об-
условлен рациональным выбором, поиском наиболее дешевых направлений транспор-
тировки. Однако часто правительства стран принимали решения в ущерб экономиче-
ской эффективности.

Так, начиная со II в. до н. э. китайские товары доставлялись в Западную Азию и 
Европу по трансконтинентальному пути, названному впоследствии Великим шелко-
вым путем. Поскольку доставка товаров сухопутным путем была опасна, основной 
тенденцией развития трансевразийской торговли стало ее смещение к южным мо-
рям [7,  с.  32–38]. Создание европейцами морских торговых коммуникаций в XVI–
XVIII вв., казалось бы, должно было бы решить вопрос о сухопутной трансевразийской 
торговле Китая с Европой, так как старая система межрегиональных коммуникаций 
через Западный Китай, Среднюю Азию, Иран и Ближний Восток уже не функциони-
ровала. Однако такая трансконтинентальная торговая магистраль неожиданно воз-
рождается намного севернее по территории России в конце XVII в.

С 1741 г. эта торговая артерия соединяла Пекин, Калган, Ургу, Кяхту, Иркутск, 
Тобольск, Верхотурье, Макарьевскую и Нижегородскую ярмарки. Особенностью дан-
ной торговой артерии было то, что она проходила лишь по территории двух держав, 
т. е. способствовала развитию только России и Китая.

В последней трети XVIII — первой четверти XIX в. это направление становится 
местом транзитной торговли. Так, в 60–80-е гг. XVIII в. экспорт в Китай российского 
и транзитного сукна практически сравнялся. В начале же XIX в. в российском экс-
порте в Китай иностранные товары преобладали над русскими. Это объяснялось не-
сколькими причинами. Во-первых, русские купцы прибегали к транзиту европейских 
товаров через Россию в Китай вследствие менового характера Кяхтинской торговли. 
В условиях такой торговли обе стороны постоянно искали товары с целью сбаланси-
ровать обмен [3, с. 596–597], т. е. в условиях недостатка товаров для обмена с Китаем 
и покупки китайских товаров в XVIII в. купечество прибегло к транзиту через Кяхту 
европейских товаров [11]. Второй причиной транзита стало то, что морская торговля 
в то время находилась в руках англичан, поэтому для таких континентальных стран, 
как Австрийская империя, Польша и Пруссия, экспорт товаров в Россию и их после-
дующая поставка в Китай были достаточно выгодны.

В 1840 г. все изменилось. Вследствие заключения Нанкинского договора между Ан-
глией и Китаем в 1842 г. победители 1-й опиумной войны заставили Китай открыть для 
английской торговли приморские города страны и ввести крайне низкий для того вре-

1 Полное собрание законов российской империи (1649–1825) : в 45 т. СПб., 1830. Т. 26, № 19328.
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мени 5%-ный импортный таможенный тариф. Произошедшее событие имело серьез-
ные последствия для сухопутного направления русско-китайской торговли. Во-первых, 
резко ухудшились условия реализации русских товаров в Китае, промениваемых в 
Кяхте-Маймачене на китайский чай. В конечном счете, это стало одной из важнейших 
причин отмены меновой системы торговли в Кяхте, поскольку китайские торговцы все 
больше требовали за чай живые деньги в золоте и серебре. Во-вторых, открытие Китая 
для английской торговли привело к росту масштабов морской транспортировки китай-
ского чая в Европу и появлению и развитию контрабандной торговли так называемым 
«кантонским» чаем через западные границы России. Последовавшая в апреле 1862 г. 
легализация торговли нанесла тяжелейший удар по сухопутному направлению, по-
скольку издержки, связанные с морской доставкой чая, были на порядок ниже затрат 
на транспортировку его по суше с использованием гужевого транспорта. Таким обра-
зом, к середине XIX в. сложилась ситуация весьма опасная для торговли через Кяхту, 
когда дело шло к ее превращению в центр торговли Китая с сибирскими регионами. 

Что же способствовало сохранению сухопутной торговой артерии вплоть до строи-
тельства Транссибирской железной дороги? Одной из причин неожиданной устойчи-
вости торговли через Кяхту, видимо, стали огромные масштабы территории России. 
Товары, поступавшие в страну через западные и восточные границы, в силу данного 
обстоятельства и в условиях слабо развитой транспортной инфраструктуры слабо кон-
курировали между собой. Еще одним фактором стабилизации сухопутной торговли 
стала эффективная государственная поддержка данного направления. Государство 
стремилось уравновесить условия доставки чая морем и по суше. Так, в 1865 г. была 
установлена пошлина с фунта зеленого и черного чая 15 к., а с кирпичного — 2 к. По-
шлина же с фунта доставленного морем чая была определена в 55 (цветочный и зеле-
ный) и 38,5 к. (черный и кирпичный).

Транссибирская железная дорога окончательно спасла сухопутное направление 
чайной торговли, правда, погубив Кяхтинскую. Товары из Китая очень быстро стали 
доставляться в Европейскую Россию, что способствовало росту масштабов торговых от-
ношений между Китаем и Россией. Например, по данным М. А. Винокурова и А. П. Су-
ходолова, удельный вес импорта товаров через юго-восточные границы Сибири в 1910 г. 
был 14–15 % от общероссийского импорта и составлял 131 млн р. [2, с. 278].

Сухопутная железнодорожная магистраль до сих пор является основным кана-
лом поставки товаров из Китая в европейскую часть России.
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